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ANTIGUO CAMIÓN DE GRANJA 


El automóvil, más que ningún otro 
invento, ha contribuido al rápido des- 
arrollo de los países. Durante los siglos 
anteriores al nuestro, la gente tenía que 
establecerse en las orillas de los ríos na- 
vegables, y, más tarde, a lo largo de las 
líneas del ferrocarril. Pero con el adve- 
nimiento del automóvil, las personas pu- 
dieron trasladarse a lugares distantes de 
los ríos y vías férreas. 

Aunque los automóviles se construían 
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y vendían ya desde 1895, fue el modelo 
T de Henry Ford el que hizo de la pro- 
ducción de automóviles una de las in- 
dustrias más florecientes de los Estados 
Unidos. Después de experimentar du- 
rante años, logró establecer el sistema 
de producción en masa de la industria 
automovilística, y en 1913 fabricaba 
diariamente mil automóviles modelo T, 
con un costo de seiscientos dólares cada 
uno. 

Una vez que los automóviles tuvieron 
aceptación pública, fueron construidos 
vehículos especiales para transportar un 
gran número de pasajeros y cargas pe- 
sadas. 

La creciente demanda de los diversos 
vehículos es fácil de apreciar: en 1895, 
se construían en los Estados Unidos cua- 
tro automóviles y ningún camión de 
carga; en 1960, en cambio, se produje- 
ron más de seis millones de vehículos, 
entre automóviles, autobuses y camiones 
de carga. 


ANTIGUO CAMIÓN DE REPARTO 


Hubo de transcurrir bastante tiempo 
antes que los camiones de carga reem- 
plazaran al carro de caballos. Había 
grandes obstáculos, tales como la falta 
de buenas carreteras pavimentadas, la 
poca rapidez que podían desarrollar los 
vehículos de motor, y las llantas de hule 
sólido que no resistían el constante ro- 
dar sobre malos caminos. El uso de los 
camiones de carga quedó reducido casi 
exclusivamente a las grandes ciudades 
y a las poblaciones de los alrededores. 

Cuando los Estados Unidos entraron 
a la primera guerra mundial, en 1917, 
el gobierno hizo un pedido de treinta 
mil camiones de carga para transportar 
abastecimientos de las fábricas a los 
puertos de embarque, hacia los frentes 
de batalla, en Europa. Esto impulsó el 
uso de los camiones de carga y marcó 
el comienzo de la construcción en gran 
escala de carreteras pavimentadas. 

El empleo del neumático se inició 


poco después de la guerra. El aire den- 
tro de las llantas servía de cojín, y por 
primera vez, los chóferes pudieron con- 
ducir durante largos trayectos, sin que 
los malos caminos los fatigaran. 

Con estas mejoras, el camión de car- 
ga muy pronto substituyó al carro de 
caballos. Hoy día, estos camiones pro- 
porcionan transporte rápido y seguro 
para las mercancías, en todo el mundo. 


CAMIÓN GRÚA 


En la construcción de carreteras y 
puentes, se emplea actualmente maqui- 
naria muy eficaz. Una de estas má- 
quinas es el camión grúa. 

El camión grúa es nieto de la vieja 
pala de vapor que, con su blanco pena- 
cho de vapor y el estrepitoso fuego de 
su caldera, llamara la atención de las 
gentes de hace una generación. 

En un día de labor, el camión grúa 
puede desempeñar una docena de tra- 
bajos diversos. Puede comenzar desen- 
lodando un terreno pantanoso con su 
gran cucharón de quijadas; después, 
cambiar el cucharón por un garfio gi- 
gantesco y bajar rápidamente por el ca- 
mino a efecto de levantar los pilares de 
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acero de un puente. Pero la labor a la 
que más frecuentemente se le destina es 
la de demoler montañas y llenar camio- 
nes de volteo con toneladas de tierra. 

El camión y la grúa trabajan in- 
dependientemente. El conductor del 
camión pone a éste en la posición correc- 
ta, mientras que el que maneja la grúa, 
desde su cabina hace las operaciones ne- 
cesarlas, según sea el trabajo que en ese 
momento vaya a desempeñar la grúa. 

Durante la segunda guerra mundial, 
los camiones grúa realizaron importan- 
tes labores: descargar alimentos y mu- 
niciones, reparar puentes y carreteras, y 
construir pistas de aterrizaje para los 
aviones. 


CAMIÓN DE VOLTEO 


Los camiones de volteo parecen labo- 
riosas hormigas que van de un lado a 
otro por una carretera en construcción, 
con sus grandes ruedas semienterradas 
en el lodo y la tierra blanda. 

El trabajo de construcción algunas 
veces parece ser cosa de nunca acabar 
para los camiones de volteo. Cuando se 
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construyó la Presa Falcón, en el río 
Grande, por los gobiernos de México y 
los Estados Unidos, conjuntamente, 
hubo necesidad de extraer del terreno 
de la presa, miles de toneladas de tierra 
porosa, y fueron substituidas con tie- 
rra arenosa, que no deja filtrar el agua. 

El camión de volteo más usado en la 
construcción de carreteras tiene diez 
ruedas, una capacidad de cuatro a quin- 
ce toneladas, y una máquina potente 
que resiste las muchas horas de tránsito 
por caminos cenagosos. 

Para levantar la caja y descargar, el 
conductor usa una palanca especial, co- 
nectada con el motor del camión. Algu- 
nos conductores pasan más de un año 
yendo y viniendo entre un depósito de 
arena y un lejano punto de la carretera, 
con sus camiones cargados en el viaje 
de ida, y vacíos en el de regreso. 
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TRACTOR DE ORUGAS 


En los lugares donde el camión de 
volteo deposita su carga, algunas veces 
opera un tractor de orugas. Este tractor 
no es un verdadero camión, ya que tiene 
bandas de acero afianzadas con rebor- 
des o pestañas, en lugar de llantas de 
goma. Su amplia cuchilla, que puede 
mover árboles, rocas y grandes cantida- 
des de tierra, hace que sea de vital im- 
portancia en la construcción de carre- 
teras. 

Un tractor de orugas se mueve por la 
transmisión de potencia de su máquina 
diesel a dos ruedas dentadas que son 
las que sirven de engranaje. Los dientes 
de estas ruedas están cubiertos por dos 
bandas metálicas llamadas orugas de 
tracción. Las ruedas mueven las oru- 
gas y el tractor empieza a andar, abrien- 
do verdaderos caminos a su paso. 

Cuando el operador quiere dar vuel- 
ta, detiene una de las bandas e imprime 
mayor velocidad a la otra, lo cual hace 
que dé vuelta en redondo. 
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Se fabrican también tractores con 
enormes llantas neumáticas de diseño 
especial, y, aunque son distintos en su 
funcionamiento y usos, el objeto de am- 
bos tipos de tractores es el mismo: po- 
der circular sin dificultad en el fango, 
lugares pantanosos, grava suelta; trepar 
por pendientes y colinas, y deslizarse por 
terraplenes resbaladizos, preparando te- 
rrenos para la construcción. 
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TRAÍLLA 


Aunque el tractor de orugas desbasta 
grandes extensiones de terreno, se ne- 
cesita otra máquina para nivelarlo. La 
traílla es la máquina que cumple con 
esta función. Posee una cuchilla fuerte 
y afilada que se coloca en posición de 
nivelar el terreno. La máquina del trac- 
tor hace fuerza sobre los terraplenes, y 
la tierra sobrante es recogida en el de- 
pósito que para ello tiene la máquina. 
Una vez lleno el depósito, el conductor 
guía la máquina a un sitio determinado 
y descarga la tierra en cuestión de se- 
gundos. 
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Cuando el terreno ha sido rellenado y 
aplanado, puede resistir el peso enorme 
de las motoconformadoras, de las má- 
quinas asfaltadoras, de las aplanadoras 
y de las mezcladoras de concreto. To- 
das estas máquinas tendrán que tran- 
sitar constantemente por la carretera, 
hasta que esté definitivamente termi- 
nada. 

Para llevar a feliz término la cons- 
trucción de una carretera, se necesitan 
a veces largos años de ininterrumpido 
trabajo y muchos millones de pesos. 
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CAMIÓN REMOLQUE ALGODONERO 


El campesino fue uno de los más fuer- 
tes opositores al uso de los primeros 
camiones. Le desagradaba el ruido de los 
motores, porque asustaba a los caballos 
y hacía correr a las vacas, con lo cual 
éstas producían menor cantidad de le- 
che. Y lo que más fastidiaba a los gran- 
jeros era tener que pagar impuestos so- 
bre carreteras que rara vez usaban. 

Sin embargo, no pasó mucho tiem- 
po sin que el campesino se diera cuen- 
ta de los muchos servicios que los camio- 
nes podían proporcionarle. Los camiones 
podían acarrear leche, semillas, ganado, 
correo y provisiones, más rápidamente 
que las carretas de caballos, y los trac- 


tores vinieron a ayudarle a hacer sus 
siembras y a arar los campos más efi- 
cazmente que las yuntas de bueyes. Los 
motores de los camiones también ser- 
vían para hacer funcionar sierras eléc- 
tricas que facilitaban el cortar árboles 
y para generar electricidad, por medio 
de una dinamo. 

Con un camión de plataformas gi- 
gantescas, un agricultor puede trans- 
portar más de treinta toneladas de pa- 
cas de algodón en un solo viaje. De 
efectuar este acarreo en carretas tiradas 
por caballos, tendrían que hacerse por 
lo menos veinte viajes y se tardaría cin- 
cuenta veces más. 


CAMIÓN PARA FERTILIZANTES 


Si la tierra no contiene los elementos 
químicos necesarios, éstos deben ser su- 
ministrados por medio de fertilizantes 
y abonos. 

Los agricultores, a menudo tienen 
que añadir productos químicos tales 
como calcio, nitrógeno, fósforo y pota- 
sio, a las tierras áridas, a fin de enri- 
quecerlas para obtener mayor rendi- 
miento y mejores cosechas. 

Para suministrar el calcio se suele di- 
seminar en el terreno piedra caliza mo- 
lida. Si la granja es pequeña, el abono 
puede esparcirse a mano; pero en gran- 
des haciendas de cientos o miles de hect- 
áreas, se usa frecuentemente un camión 
diseminador. 

El camión diseminador tiene un me- 
canismo de rotación que esparce el 
abono por medio de un tubo que está co- 
nectado a una regadera alargada, colo- 
cada en la parte trasera del camión. El 
mecanismo por medio del cual se hace 


la pulverización, se maneja desde la 
propia cabina del vehículo. 

Una carga de diez toneladas de abo- 
no puede ser esparcida por el camión 
en menos de veinte minutos. Antes de 
que se inventara el camión diseminador 
de fertilizantes, un campesino tardaba 
varios días en hacer esta misma labor. 


CAMIÓN REMOLQUE REFRIGERADOR 


CAMIÓN DE CARGA 


Debido a que un camión puede re- 
molcar cargas más pesadas de las que 
caben en su chasis, la mayor parte de 
los camiones de carga que se utilizan 
son del tipo de tractor con remolque. 

El tractor con remolque es el caballo 
de batalla de la industria del transpor- 
te. Su poderosa máquina puede ser 
accionada por gasolina o por combusti- 
ble diesel, y su enorme remolque o tral- 


De los productos alimenticios que se 
transportan en camiones, ninguno es tan 
delicado como la leche. 

Para que la leche cruda no se des- 
componga antes de llegar a la planta 


pasterizadora, los camiones lecheros de- 
ben transportarla a gran velocidad. Los 
tanques de acero deben quedar inmacu- 
ladamente limpios después de cada en- 
trega. Para que la leche se conserve en 
buen estado, es necesaria una tempera- 
tura de aproximadamente tres grados 
centígrados, por lo cual el camión le- 
chero debe tener un sistema especial de 
refrigeración. 

Algunas veces, el tanque del camión 
está dividido en dos secciones, una de 
las cuales lleva leche de la mejor cali- 
dad, aún sin descremar, y la otra, leche 
ya descremada. 

Los tanques se llenan hasta los bor- 
des superiores a fin de que el líquido no 
se agite, pues cuando esto sucede se for- 
man grandes grumos de mantequilla. 
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ler se puede usar para muy diferentes 
clases de carga, desde juguetes infantiles 
hasta maquinaria pesada. Algunos re- 
molques de carga tienen tanta capaci- 
dad como un vagón de ferrocarril. 

Una clase especial de estos camiones 
la constituyen los que tienen refrigera- 
ción para transportar verduras y otros 
alimentos que hay que conservar fríos 
para evitar su descomposición. 
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Son pocos los animales que no sufren 
trastornos cuando viajan en camiones. 
El ganado, a menudo, se pone nervioso, 
enferma o se fatiga excesivamente, cuan- 
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do tiene que viajar largas jornadas en 
camiones. Los ganaderos calculan que 
cada año se pierden grandes cantidades 
de dinero, debido a las malas condicio- 
nes en que viaja el ganado. 

Para prevenir que el ganado sufra 
daños y aumentar su comodidad duran- 
te el viaje, los expertos han diseñado 
camiones de carga especiales, amplios y 
bien ventilados, para su transporte. Los 
pisos están cubiertos con heno o paja, 
para que los animales no resbalen. En 
el interior del vehículo, los bordes y aris- 
tas han sido limados para evitar que los 
animales se golpeen o se rasguñen, y hay 
suficiente espacio para que un animal se 
mueva, sin molestar a sus vecinos. 


-- 11 


CAMIÓN EXPRESO 


En 1839, un conductor de ferrocarril, 
retirado, llamado William F. Harnden, 
introdujo el sistema de transportes ex- 
presos, que tan buenos resultados ha 
dado a los hombres de negocios. Harn- 
den, por una pequeña tarifa, se ofrecía 
a transportar paquetes entre Boston y 
Nueva York; llamó expreso a su sistema 
de entregas, porque le parecía que la 
palabra significaba velocidad. 

El servicio de Harnden fue el antece- 
sor del actual sistema de expresos. Te- 
nía grandes ventajas sobre otros sistemas 


de envío, especialmente la de ser más 
seguro, más rápido y de menor costo, 
por lo que muchas personas lo em- 
plearon. 

Al verse los magníficos resultados ob- 
tenidos por este servicio, se empezaron 
a formar grandes compañías para ex- 
plotar el servicio de expresos. 

Hoy día, las compañías de expresos 
transportan millones de bultos al año, a 
través de millones de kilómetros, por 
ferrocarriles, aeroplanos, barcos y, prin- 
cipalmente, camiones de carga. 
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CAMIÓN BLINDADO 


En los días en que las diligencias eran 
asaltadas y robadas en los caminos soli- 
tarios, los banqueros de las grandes ciu- 
dades no tenían por qué preocuparse, y 
mandaban confiadamente mensajeros 
a entregar fuertes sumas de dinero guar- 
dadas en maletines negros. 

El transporte de dinero en las ciuda- 
des no fue problema, sino hasta después 
de terminada la primera guerra mun- 
dial, cuando, repentinamente, los men- 
sajeros de los bancos comenzaron a ser 
asaltados en las calles, y, muchas veces, 
asesinados. En esa época fueron cons- 
truidos los primeros camiones blindados, 
para uso en los bancos, que demostraron 


ser muy seguros, pero que eran incomo- 
dísimos para los que viajaban en ellos. 
Los camiones blindados modernos, 
que son menos incómodos, constituyen 
un medio totalmente seguro para trans- 
portar dinero. Sus paredes están cubier- 
tas por placas de acero de un centímetro 
de espesor y con resistencia suficiente 
para detener cualquier clase de proyec- 
tiles. En las pequeñas ventanas se usa 
un cristal a prueba de balas, y en las 
puertas hay cerraduras especiales. Los 
conductores y los guardias pueden re- 
chazar cualquier clase de ataque, de- 
fendiéndose con pistolas y ametrallado- 
ras colocadas a los lados del camión. 
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CAMIÓN TANQUE DE GAS 


El gas que utilizamos para cocinar 
nuestros alimentos o impulsar la maqui- 
naria de las fábricas, suele ser transpor- 
tado a través de miles de kilómetros de 
tubería que se tienden desde el lugar 
de obtención del gas hasta los sitios de 
consumo, y que se conocen con el nom- 
bre de gasoductos. 

Si una población está situada cer- 
ca de algún gasoducto, el combustible 
puede ser llevado directamente por me- 
dio de una tubería a las casas y a las 
fábricas. Algunas ciudades pueden pro- 
ducir su propio gas. Pero hay poblacio- 
nes que se hallan retiradas de los gaso- 
ductos y que son demasiado pequeñas 


para tener su propia fábrica. A esas po- 
blaciones se lleva el gas en camiones es- 
peciales. 

Para llenar de gas el tanque de es- 
tos camiones, se introduce a una enor- 
me presión a fin de hacerlo líquido, ya 
que así requiere menos espacio y se pue- 
de manejar más fácilmente. 

Cuando el camión llega al lugar de 
destino, el gas líquido se descarga por 
medio de un ingenioso procedimien- 
to: se pone una tripa de hule desde el 
camión hasta los tanques en los que se 
va a embotellar. La presión debe ser la 
misma en ambos depósitos, así que el 
gas del camión fluye libremente hasta 
llenar los tanques, sin escapar. 


CAMIÓN PARA CRISTALES 


En algunos refranes se habla de casas 
de cristal, lo que no es sino una mera 
forma metafórica de hablar, ya que el 
cristal era una verdadera rareza cuando 
estos refranes se inventaron. Pero la ar- 
quitectura moderna que diseña comer- 
cios con grandes escaparates y edificios 
cuyas paredes prácticamente son de cris- 
tal, ha hecho que el refrán se convierta 
en realidad. 

Las tiendas de cristal tendrían un tra- 
bajo muy difícil hoy día, si no hubiera 
un medio seguro de transportar los cris- 
tales desde su tienda hasta los edificios, 
que a menudo quedan muy lejos de las 
cristalerías. 

Un camión para transportar cristales 
se encarga de efectuar este trabajo. Los 
cristales se aseguran en los marcos por 
medio de tornillos de hule. Con estas 
providencias, un camión puede transitar 
por los peores caminos. 


Cuando este camión lleva cristales a 
una tienda o a una oficina, van en él 
obreros especializados con herramientas 
adecuadas para poner el cristal en su 
sitio justo. Como en los edificios moder- 
nos se necesita cada vez más el cristal, 
los camiones para su transporte llegan 
a trabajar las veinticuatro horas del 
día, haciendo “casas de cristal”. 
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AUTOBÚS ESCOLAR 


Para proporcionar una mejor y más 
amplia instrucción, aun a los niños que 
viven muy alejados de los centros esco- 
lares, muchas escuelas tienen autobuses 
escolares, que muy temprano, cada ma- 
ñana, empiezan a recoger a los alumnos 
en lugares próximos a sus casas, para 
llevarlos a la escuela, y por la tarde los 
vuelven a dejar en sus hogares. Estos au- 


OOO OT 1 
Tn Y 


tobuses son bien conocidos por todos 
los conductores de otros vehículos, y go- 
zan, tanto en calles como en carrete- 
ras, de las mismas preferencias que los 


“camiones que transportan explosivos. 


La mayoría de los autobuses escolares 
están pintados de un color anaranjado, 
debido a que este color es más fácilmen- 
te visible que cualquiera otra combina- 
ción de colores. Un color tan visible 
atrae de inmediato la atención de los 
motoristas, que se aproximan con cul- 
dado y tienen prohibido rebasar a un 
autobús escolar mientras éste carga oO 
descarga pasajeros. 

Para mayor seguridad, estos camiones 
son revisados frecuentemente por las au- 
toridades de tránsito, y sólo se permite 
manejarlos a chóferes muy competentes. 
Un chófer ha declarado hace poco: “Si 
los niños al subir a un camión escolar se 
sentaran y permanecieran quietos, nos 
ahorrarían un noventa y cinco por cien- 
to de dificultades.” 
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AUTOBÚS MODERNO 


El aristócrata de las carreteras es el 
moderno autobús de líneas aerodinámi- 
cas, que efectúa el transporte de pasaje- 
ros entre las ciudades principales. 

Los viajes que en tiempos pasados se 
hacían en incómodas y morosas diligen- 
cias, en las que cabían poquísimos pa- 
sajeros, se hacen ahora en cómodos au- 


tobuses que transportan cientos de miles 
de pasajeros anualmente. 

Uno de los modelos más perfectos de 
autobús, puede transportar a treinta y 
nueve pasajeros y casi una tonelada de 
equipaje en cada viaje. El autobús está 
totalmente construido de acero inoxida- 
ble, y sus amplias ventanas tienen cristal 
irrompible de colores obscuros, lo que 
impide que al pasajero lo molesten los 
reflejos del sol y las luces de los auto- 
móviles durante la noche. En vez de . 
muelles, estos autobuses poseen ocho pe- 
sados amortiguadores de aire que evitan 
al viajero las sacudidas que pueda te- 
ner el autobús. 

En la parte posterior del autobús está 
instalado el potente motor que puede 
ser de gasolina o de diesel. El motor va 
en la parte trasera para evitar que el 
olor de la gasolina o del aceite quemado 
moleste a los pasajeros. 
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CAMIÓN CORREO 


Para que miles de pueblos y aldeas 
que quedan lejos de las vías del ferro- 
carril cuenten con servicio postal, se 
puede adaptar un autobús común y co- 
rriente para que sirva de oficina ambu- 
lante de correos. 

La carrocería del autobús tiene que 
sufrir ciertas modificaciones, y en la 
parte que antes ocupaban los asientos 
hay que instalar anaqueles y el equipo 
necesario para la clasificación y distri- 
bución de correspondencia. Las venta- 
nas se cubren con tela de alambre, y se 
instala un sistema de alarma para pre- 
venir posibles robos. Con esto, la oficina 
postal está lista para el trabajo, y un 
chófer y dos empleados de correos se 
hacen cargo de ella. 

Por la mañana, muy temprano, el 
camión sale de la oficina central de co- 
rreos. La clasificación de la correspon- 
dencia comienza a hacerse inmediata- 
mente. Cuando el camión llega a un 
pueblo, el correo está listo para ser en- 
tregado en la oficina postal de la locali- 
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CAMIÓN CORREO 


dad. La finalidad de este servicio es en- 
tregar y recoger correspondencia entre 
una oficina central y las oficinas locales. 
Otros servicios postales, como la venta 
de estampillas, se hacen en las oficinas 
locales de correos. 

En el viaje de regreso, se recoge la 
correspondencia de cada una de las po- 
blaciones del circuito, y en el camión 
correo separan y preparan la corres- 
pondencia para entregarla en la oficina 
central. 


REMOLQUE VIVIENDA 


Año con año aumenta el número de 
personas que utilizan los remolques para 
pasar los fines de semana en el campo, 
o como residencia permanente. 

Los remolques modernos son conve- 
nientes por su tamaño y comodidades 
para viajar y para vivir en ellos. Su in- 
terior es amueblado de manera que, en 
un espacio mínimo, haya todo lo nece- 
sario; esto se logra por medio de mesas 
que se ocultan en la pared, sofás-cama 
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y Otras ingeniosas combinaciones. Se les 
puede añadir, además, un toldo para 
tener una especie de porche. Los mejo- 
res remolques tienen calefacción, alum- 
brado y cocinas y baños perfectamente 
equipados. 

Muchas familias pueden hacer viajes 
por medio del remolque a poblaciones 
lejanas, donde no es fácil conseguir vi- 
viendas. Para los ingenieros de caminos, 
este vehículo resulta ideal, pues en él 
pueden transportar a toda su familia a 
los lugares a donde el trabajo los obli- 
gue. 

Los turistas pueden viajar a climas 
cálidos durante los meses de invierno y 
estacionar el remolque en alguna bella 
playa, donde junto con otros remolques 
forman una extraña población. Desde 
las montañas Rocallosas del Canadá 
hasta las soleadas playas sudamericanas, 
una familia puede disfrutar de hermosas 
vacaciones viajando en un remolque. 
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CAMIÓN DE BOMBEROS, CON ESCALERA 


CAMIÓN DE BOMBEROS, CON ESCALERA 


Los bomberos nunca saben cuán gra- 
ve puede ser un incendio, hasta que lle- 
gan al sitio del siniestro. Para los bom- 
beros, todas las llamadas de alarma son 
el enemigo público número uno. Siem- 
pre se aseguran de ir con el equipo y 
maquinaria necesarios, ya que saben 
que, generalmente, los diez primeros 
minutos de un incendio son los más im- 
portantes. 

La mayoría de los camiones de bom- 
beros, con escalera, tienen un sistema 
hidráulico para levantar o hacer des- 
cender largas escaleras. Hoy día, un solo 
hombre puede manejar, por medio de 
botones, este sistema; pero hasta hace 
poco, las escaleras tenían que colocarse 
a mano. 

Algunos camiones de bomberos, con 
escalera, tienen un gran depósito de 
agua en su interior. 


CAMIÓN DE RESCATE 


BOMBA CONTRA INCENDIOS 


El camión con bomba hidráulica es 
el vehículo principal de todo cuerpo de 
bomberos. La bomba contra incendios 
es enviada a todo lugar donde ocurre 
algún incendio, y puede transformar el 
chorro de agua más lento en una po- 
tente fuerza de agua que se utiliza para 
combatir los incendios más temibles. 

Este camión tiene en sus costados 
unos enchufes donde se instalan man- 
gueras que comunican con los hidrantes 
que hay en las calles, o con cualquier 
otro depósito de agua. Ésta al pasar por 
la bomba del vehículo, adquiere un im- 
pulso tremendo y sale por otra mangue- 
ra con una velocidad fantástica, a com- 
batir el fuego. 


CAMIÓN DE RESCATE 


El camión de rescate es el más solici- 
tado en una estación de bomberos. 

El camión de rescate fue creado para 
asistir o rescatar víctimas de toda clase 
de accidentes. Sus tripulantes están per- 
fectamente adiestrados para hacerse car- 
go de cualquier emergencia en el mismo 
momento en que llegan al sitio donde 
ocurrió el accidente. 

Si el camión de rescate encuentra a 
una víctima de accidente, que haya de- 
jado de respirar, se utiliza un aparato 
llamado “resucitador”. En caso de que 
los pulmones de la víctima estén intoxi- 
cados por gas o humo, el resucitador lo 
extrae y lo substituye por aire fresco. 

Se lleva siempre en el camión una 
lancha salvavidas, así como grandes pa- 
los con ganchos de acero para cuando 
sea necesario rescatar a una persona de 
las aguas, y cortadoras de acetileno, para 
librar a las personas atrapadas entre 
hierros. 

Los camiones de rescate poseen un 
botiquín muy completo, así como los 
instrumentos quirúrgicos necesarios, y 
algunos de los más modernos tienen es- 
pacio para curaciones y operaciones de 
emergencia. 


CAMIÓN BASURERO 


Limpiar las calles de las grandes ciu- 
dades y recoger los desperdicios, tanto 
de los depósitos de basura que hay en 
las calles y parques, como los de las ca- 
sas, constituye un laborioso trabajo para 
miles de hombres y máquinas, que son 
responsables de la seguridad, limpieza 
y bienestar de millones de personas. 

Aunque haga muy mal tiempo, el 
camión basurero debe hacer su viaje, 
pues la basura es uno de los más peli- 
grosos focos de enfermedades. La parte 
posterior de su carrocería tiene una gran 
boca llamada “cargador”, el cual recibe 
botellas rotas, latas vacías, desperdicios 
de alimentos, periódicos y muebles ro- 
tos. Cuando el cargador se llena, la ba- 
sura es comprimida por medio de un 
peso de metal, y se envía al depósito del 
camión, al que comúnmente se llama 
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“estómago”. Gracias a que cada carga 
es triturada antes de caer al “estóma- 
go”, la capacidad de éste, de más de 
15 metros cúbicos, es mucho mayor que 
la de un camión abierto en el que la 
basura se echase sin triturar ni compri- 
mir. 

Cuando el camión se llena, la boca 
se cierra automáticamente. Entonces, el 
chófer lo conduce hasta un depósito de 
basura. 

En los puertos, la basura se embarca 
en lanchones y se arroja en alta mar. 
En ciudades alejadas de la costa, la ba- 
sura suele rociarse con algún desinfec- 
tante y después es enterrada en campos 
retirados de la población. Hay ciudades 
que tienen hornos inmensos en los que 
la basura es quemada a temperaturas 
altísimas y reducida a fina ceniza. 


CAMIÓN DE LIMPIEZA 


Los camiones de limpieza, llamados 
también regaderas, se usan para mante- 
ner limpias las calles de las ciudades. 
Los camiones de limpieza generalmente 
hacen su servicio por la noche, o en la 
madrugada, cuando casi no hay auto- 
móviles en las calles. Estos vehículos se 
mueven muy lentamente y van arrojan- 
do chorros de agua a fuerte presión, de 
acera a acera. 

En determinados barrios de la ciudad 
hay problemas especiales de aseo, debido 
a las clases de negocios o industrias ubi- 
cados en ellos. Los camiones que vienen 
del campo dejan caer frutas y verduras 
descompuestas en las inmediaciones de 
los mercados. En las zonas industriales 
se encuentran papeles, trozos de madera 
y desperdicios. En estos casos, el chófer 
del camión de limpieza debe mezclar ja- 
bón en el agua y darle a la calle una 
buena enjabonada. 
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MÁQUINA BARREDORA 


En los días en que las poblaciones 
eran pequeñas, unos cuantos hombres 
con escobas y carretillas de mano po- 
dían limpiar las calles de una ciudad. 
Hoy día, aunque los trabajadores sani- 
tarios todavía hacen parte del trabajo 
a mano, casi toda la limpieza de una 
ciudad se hace por medio de diversos 
vehículos, entre ellos la máquina barre- 
dora. 

Estas máquinas barredoras funcionan 
de manera semejante a una barredora 
aspiradora. Dos grandes cepillos girato- 
rios en la parte delantera lanzan el pol- 
vo hacia abajo del carro; allí, un rodillo 
largo con cerdas lo acerca a una banda 
de conducción; dicha banda lo lleva al 
depósito del vehículo. Cuando este de- 
pósito se llena, el operador oprime un 
botón, y la basura es depositada en 
un lugar determinado, donde otro ve- 
hículo la recoge para llevarla al basure- 
ro de la ciudad. 
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Para dar al chófer una mayor visibi- 
lidad, esta máquina tiene dos volantes, 
uno a cada lado. En calles estrechas y 
en lugares donde el conductor no puede 
hacer dar vuelta a la máquina, cambia 
de posición para quedar en el volante 
del lado opuesto, y continúa el aseo de 
la acera contraria. 


PALA DE NIEVE 


Durante el invierno, en algunas re- 
giones de los países fríos, los trabajado- 
res de asistencia sanitaria declaran la 
guerra al hielo, la cellisca y la nieve. 
La nieve es causa de la mayor parte de 
los accidentes en carreteras y calles, du- 
rante los meses invernales. En una ciu- 
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calcula que el costo de los trabajos para 
limpiar la nieve durante un invierno 
normal, equivale a una cuota de dos 
dólares por cada habitante, incluyendo 
hombres, mujeres y niños. 

La pala de nieve tiene una cuchilla 
grande y fuerte; lleva, generalmente, 
una carga de sal o arena que se esparce 
sobre la nieve de las carreteras y calles, 
con lo cual se impide que se pegue al 
pavimento; así, la pala puede despejar 
más fácilmente de obstáculos el terreno. 

La arena se emplea para evitar los 
resbalones en algunos tramos de las ca- 
lles cubiertos de hielo. Tiempo después 
de que la nieve ha desaparecido, las má- 
quinas barredoras están todavía reco- 
giendo los residuos de la arena usada 
durante el invierno. 
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CAMIÓN PARA REPARAR EL ALUMBRADO 


A los hombres que trabajan en los 
camiones para reparar el alumbrado se 
les llama a menudo recolectores de manza- 
nas, ya que se dice que este vehículo fue 
inventado por un próspero granjero, 
quien era cojo, para recoger la cosecha 
de frutas, sin necesidad de emplear es- 
caleras de mano. 

Cuando el conductor de este vehículo 
ve que hay una bombilla fundida, opri- 
me una palanca e inmediatamente se 
levanta la escalera con su plataforma 
sobre el camión. Hecho esto, es muy fá- 
cil subir por la escalera y hacer las re- 
: paraciones necesarias. Cuando el trabajo 
está terminado, el conductor, por medio 
del mismo mecanismo, baja la escalera 
nuevamente. 

Algunas veces los fotógrafos de los pe- 
riódicos utilizan la plataforma como mi- 
rador para tomar fotografías de algunos 
eventos tales como desfiles, donde es im- 
portante tomar fotografías de conjunto. 


CAMIÓN PARA REPARAR El ALUMBRADO 


CAMIÓN DE REPARACIONES TELEFÓNICAS 


En la mayoría de las ciudades, las lí- 
neas telefónicas no se ven, pues corren 
ocultas bajo el suelo. Pero en el campo, 
las líneas están tendidas al aire libre 
sobre altos postes. Mantener estos cables 
y postes en buen estado, es labor de los 
que manejan los camiones para reparar 
líneas telefónicas. 

Cuando las lluvias, la nieve, el gra- 
nizo, o los vientos huracanados rompen 
los cables o derrumban los postes, un 
camión para reparar líneas telefónicas 
hace su aparición, sin importar cuán 
tempestuoso pueda ser el tiempo, ni la 
hora del día o de la noche en que pue- 
dan requerirse sus servicios. 

Utilizando su potente malacate, el 
camión coloca inmediatamente un poste 
nuevo en el sitio donde se derrumbó 
otro. Luego, los mecánicos suben a la 
parte superior del poste y transfieren los 
hilos telefónicos del poste caído al nue- 
vo. Algunas veces, los técnicos tienen 
que manejar cables de alta tensión. 

Un camión para reparar líneas tele- 
fónicas está provisto de toda clase de 
herramientas necesarias para reparar 
hilos, cables, postes y otros tipos de me- 
canismos eléctricos. 
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TRANSPORTADOR DE AUTOMÓVILES 


Antes de que el transportador de au- 
tomóviles fuera inventado, la mayoría 
de los automóviles, totalmente armados, 
eran llevados de las fábricas a los dis- 
tribuidores, por medio del ferrocarril. 
En algunos casos, los automóviles eran 
transportados en piezas separadas para 
ser armados al llegar a su destino, por 
mecánicos especializados. 


Hoy día, el transporte de automóviles 


nuevos, de las fábricas a los salones de 
exhibición, constituye por sí solo un 
próspero negocio. La creciente produc- 
ción y demanda de automóviles en todo 
el mundo, obliga a los transportadores 
de dos pisos, a estar constantemente 


TRANSPOR” 


transportando dichos autos de las fabri- 
cas a los lugares de venta. 

El transportador de automóviles, de 
dos pisos, da la impresión de ser un mo- 
delo de equilibrio al llevar encima cua- 
tro automóviles; y, sin embargo, ha sido 
diseñado para que realice su labor de 
manera eficiente y segura. 

Para cargar o descargar los automó- 
viles, se usan rampas metálicas portáti- 
les. Primero se instalan los dos automó- 
viles de la parte inferior, y luego, los de 
la parte superior. Para la descarga se 
sigue el orden contrario, es decir, pri- 
mero bajan los de la plataforma supe- 
rior, y luego, los de la inferior. 
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Aun cuando cada vez se aplican me- 
dios más eficaces para evitar los acci- 
dentes de tránsito, es natural que en las 
carreteras muy transitadas algunos ve- 
hículos choquen entre sí, o sufran otros 
accidentes o descomposturas. El carro 
grúa se encarga de recoger de las carre- 
teras los vehículos averiados, cualquiera 
que sea su tamaño y su clase. Es por esta 
razón que algunos de estos vehículos 
son sumamente pesados y con motores 
de gran potencia, para elevar otros ve- 
hículos igualmente pesados. 

El trabajo más frecuente de un carro 
grúa es el de conducir los autos que han 
sufrido algún accidente, a los talleres de 
reparación. Pero, a veces, desempeña 
un trabajo más arduo, que es el de sa- 
car los pesados camiones de carga de 
las zanjas, barrancos o cunetas donde 
puedan haber caído. 

En tales ocasiones, cuando es necesa- 
rio desarrollar gran energía, el carro 


grúa debe detenerse en el camino a un 
lado del camión volcado. Los dos cables 
de la grúa deben atarse fijamente, uno 
del automóvil y el otro de un árbol o de 
algún objeto sólidamente afianzado al 
terreno. De esta manera se asegura el 
carro grúa. Estos motores pueden hacer 
subir más de veintiocho toneladas desde 
un barranco hasta la carretera. 
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MEZCLADORA DE CONCRETO 


Durante los últimos días de la seguii- 
da guerra mundial, alguien sugirió que 
las mezcladoras de concreto que no se 
utilizaran, podrían emplearse para ha- 
cer pan. La idea nunca se puso en prác- 
tica, pero nos indica que esta máquina 
lo mismo puede servir para mezclar con- 
creto para la fabricación de carreteras 
que para preparar la masa para el pan. 


MEZCLADORA DE CONCRETO 
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Al iniciar sus labores diarias, el con- 
ductor de la mezcladora de concreto la 
lleva a una gran bodega donde hay ce- 
mento, arena, grava y agua. Para hacer 
una mezcla resistente y durable, el ope- 
rador pone, por una parte de cemento, 
dos de arena y tres de grava en el ci- 
lindro colocado en la parte posterior del 
carro. Luego, se pone agua a los ingre- 
dientes y comienza a trabajar la mez- 
cladora. 

El cilindro necesita sólo doce minutos 
de movimiento para mezclar el concre- 
to. Sin embargo, el operador de la má- 
quina la mantiene en movimiento por 
un tiempo mayor del mencionado, para 
que el cemento no fragúe. 

Cuando la mezcladora llega a una 
obra, el conductor coloca una especie 
de canal en la parte inferior de la má- 
quina, para vaciar el contenido directa- 
mente en moldes o en cubos que los 
albañiles ponen en el extremo del canal. 


CAMIÓN PARA MADERA 


En los países donde la madera es 
abundante, se corta y prepara para di- 
versos destinos una cantidad enorme de 
madera, cuyo acarreo sería costoso, len- 
to y peligroso, de no existir vehículos 
tales como el camión para transportar 
madera. 

Este vehículo puede cargar quince to- 
neladas de madera hacinada, con sólo 
oprimir una palanca, y sin la interven- 
ción directa de hombres. 

El chófer no necesita nunca abando- 
nar la cabina, pues por medio de pa- 
lancas y botones hace todas las opera- 
ciones de carga y descarga. En la cabina 
hay un radio que le sirve para mante- 
nerse en constante comunicación con el 
expedidor, quien le indica cuál pila de 
madera deberá ser transportada. Lo pri- 
mero que el operador debe hacer, es 
conducir el camión de tal manera que 
quede sobre una pila de troncos; luego, 
mueve una palanca, y salen del vehícu- 
lo cuatro brazos metálicos que suben la 
carga y la aseguran. Después, lleva el 


camión a una velocidad de 40 kilóme- 
tros por hora, al sitio donde se va a des- 
cargar la madera. 

El camión para transportar madera 
funciona como parte de un equipo me- 
cánico, del que también forman parte 
grúas y montacargas, para acarrear la 
madera a un aserradero, donde el tra- 
bajo manual del hombre es cada día 
menos necesario, pues las máquinas de- 
jan la madera lista para ser entregada 
a los carpinteros. 


CAMIÓN PARA MADERA 
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CAMIONETA “SÍGAME” 


CAMIONETA “SÍGAME” 


Las vías de transporte aéreo no po- 
drían existir sin camiones. Muchos de 
éstos, de diversas clases, han contribui- 
do a la construcción de aeroplanos, 
campos de aterrizaje y edificios. El apro- 
visionamiento de maquinaria, gasolina 
y alimentos, el acarreo y entrega de 
equipaje, correo y pasajeros se hace por 
medio de camiones. 

La camioneta “Sígame” es la que sir- 


ve de guía a los aviones particulares que 
aterrizan en aeropuertos comerciales. 

Después de que el piloto del avión 
ha recibido permiso para aterrizar, la 
camioneta, que tiene un sistema de ra- 
diocomunicación con la torre de con- 
trol, corre hacia el final de la pista de 
aterrizaje. 

Después de que el avión aterriza, la 
camioneta se coloca delante de él con 
un letrero que dice “Sígame”, o algo por 
el estilo, colocado en una parte que sea 
visible para el piloto, y lo guía hasta un 
hangar. Luego, recoge a los pasajeros y 
el equipaje, y los lleva a las oficinas del 
aeropuerto. 

En casos de emergencia, las camione- 
tas “Sígame” pueden servir como am- 
bulancias, llevando camillas instaladas 
en vez de asientos. Esto les permite, en 
caso necesario, recoger heridos o enfer- 
mos del avión, para transportarlos rápi- 
damente a un hospital. 


y 
er 


CAMIÓN DE BOMBEROS, DEL AEROPUERTO 


Por fortuna, el camión de bomberos 
se usa muy rara vez en un aeropuerto. 
Pero cuando se le necesita, debe estar 
en el lugar del incendio, en cuestión de 
segundos. Su principal función consiste 
en rescatar a los pasajeros y a la tripu- 
lación en accidentes del avión. 

El peor peligro que corre un avión al 
estrellarse, es el de incendio. La violen- 
cia con que aterriza un avión averiado, 
hace que algunas veces se produzcan 
chispas que pueden hacer explotar los 
tanques de gasolina. 

El camión de bomberos se comunica 
por medio de radio con la torre de con- 
trol del aeropuerto. Si la torre observa 
que un avión tiene dificultades para 
aterrizar o en el momento de despe- 
gar, inmediatamente avisa al camión de 
bomberos. 

Cuando el camión de bomberos llega 
al lugar del incendio, disemina una es- 
puma química por las bocas de sus man- 
gueras y por medio de otras bombas de 
riego que están al nivel del suelo. Esta 


espuma, que es una mezcla de ocho par- 
tes de agua por una de bióxido de car- 
bono, apaga las llamas al eliminar el 
oxígeno. 

El depósito de agua del camión de 
bomberos tiene una capacidad de cerca 
de cuatro mil litros. Si el fuego no cede, 
se traerá otro carro tanque con una ca- 
pacidad de siete mil quinientos litros 
que, añadido al de bomberos, puede 
arrojar agua a una velocidad de mil li- 
tros por minuto, y el fuego será pronto 
sofocado. 
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CAMIÓN PLANTA ELÉCTRICA 


El camión planta eléctrica de un ae- 
ropuerto es un generador de energía 
eléctrica sobre ruedas. Hace las veces 
de un “corazón” adicional de los gran- 
des aviones, cuando éstos están en el 
aeropuerto. 

Durante el vuelo, los motores de los 
aviones producen la electricidad nece- 
saria, pero cuando están en tierra, con 
los motores paralizados, necesitan otra 
fuente de energía. El camión generador 
hace las veces de un elevador de poten- 
cia para las baterías del aeroplano; pro- 
duce veintiocho voltios y medio y ocho- 
cientos amperios de electricidad, lo que 
es una fuerza motriz suficiente para ayu- 
dar a echar a andar los motores del 
avión; y, cuando los motores no están 
en funcionamiento, para que se efec- 
túen determinados servicios, tales como 
la ventilación artificial, la iluminación 
y la preparación de alimentos en la ca- 
bina de la sobrecargo. 

El camión generador se conecta en la 
parte inferior del avión desde el mo- 
mento en que éste aterriza, y permane- 
ce allí hasta que se acerca la hora de 
despegar. Está provisto de extinguidores 
de fuego, que pueden ser usados en 
caso de incendio en los motores del ae- 
roplano. 


CAMIÓN PLANTA ELÉCTRICA. 


CAMIÓN CON TRANSPORTADOR 


Los empleados de los aeropuertos uti- 
lizan un tipo especial de camión de car- 
ga para transportar el correo, el equi- 
paje de los pasajeros y el resto de la 
carga al avión. Este camión tiene una 
rampa con banda sinfín que puede ele- 
varse O bajarse de acuerdo al tamaño 
del avión, y antes de que los pasajeros 
lo aborden, el camión ha llevado al mis- 
mo toda la carga. 

La operación de cargar un avión no 
es tan sencilla como se podría pensar. 
Los aviones están diseñados para llevar 
un peso determinado, sabiamente distri- 
buido. La distribución de este peso se 
encomienda a un empleado especializa- 
do, que tiene anotado el número de pa- 
sajeros, el peso de la correspondencia y 
el equipaje, la resistencia del aeroplano, 
su lugar de destino, y las condiciones 
climatológicas que tendrá que afrontar. 


CAMIÓN CON TRANSPORTADOR 


PIPA DE GASOLINA, DE AEROPUERTOS 


Los grandes aviones de pasajeros gas- 
tan gasolina en cantidades increíbles: 
cada uno de los cuatro motores del enor- 
me Convair C-99, quema tanta gasolina 
en una hora de vuelo como un automó- 
vil en más de un mes de uso constante. 

La cantidad de gasolina que usa un 
avión, está condicionada por la distan- 
cia que debe volar y por las condiciones 
climáticas que se prevean antes del vue- 
lo. El aeroplano debe llevar siempre 
más gasolina de la que se ha calculado 


que va a necesitar, para el caso de que 
el piloto tenga que cambiar su plan de 
vuelo. 

La mayoría de las pipas de gasolina 
de aeropuertos rara vez viajan por carre- 
teras y, sin embargo, siempre perma- 
necen ocupadas. A pesar de su enorme 
tanque con capacidad de diez mil litros, 
pasan todo el tiempo circulando de los 
depósitos de gasolina a los aviones, para 
mantenerlos bien provistos de combus- 


tible. 
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CAMIÓN PARA TRANSPORTAR RADAR 


CAMIÓN PARA TRANSPORTAR RADAR 


En 1945, al final de la segunda gue- 
rra, se hizo el sensacional descubrimien- 
to del radar, de amplio uso actualmente 
en todo el mundo. 

El radar es un sistema electrónico 
para localizar barcos y aviones en me- 
dio de la niebla o en la noche. Fue di- 
señado para ser usado en los barcos de 
guerra y en las bases de la Fuerza Aé- 
rea. Cuando terminó la guerra, el radar 
comenzó a emplearse con excelentes 
resultados en barcos comerciales y en ae- 
ropuertos civiles donde las malas condi- 
ciones del clima dificultaban los vuelos. 

Para transportar instrumentos tan 
delicados como el radar, se han cons- 
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truido camiones especiales. Debido al 
tamaño de la antena, de la base y de 
los bastidores de control, el camión debe 
ser muy amplio para poder transportar 
todas las piezas a la vez. El problema 
fue construir un camión capaz de trans- 
portar una enorme carga, sin que las 
delicadas piezas resultaran dañadas. 

Se ha construido un camión con mue- 
lles especiales que proporcionan un in- 
mejorable servicio. El camión es lo 
suficientemente bajo para que los traba- 
jadores puedan descargar el equipo sin 
excesivo esfuerzo y que permite que el 
radar sea montado y puesto en funcio- 
namiento en muy pocas horas. 
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CAMIÓN PLATAFORMA PARA CARGAS PESADAS 


Al igual que el camión para trans- 
portar equipos de radar, el camión pla- 
taforma ha sido construido para llevar 
cargas pesadas, tales como tractores, apl- 
sonadoras, barcos de poco calado y aun 
locomotoras de ferrocarril. 

En algunos países, a estos camiones 
se les llama “cuello de ganso”, debido 
a que la parte delantera del remolque 
hace curva hacia adelante, para engan- 
char con el camión motriz. Tiene dieci- 
ocho ruedas y muelles muy resistentes 
para soportar el peso de cincuenta to- 
neladas de carga. 


Para subir la carga a la plataforma, 
se usan fuertes rampas metálicas. Algu- 
nas máquinas, tales como los tractores 
aplanadoras, las apisonadoras y las ni- 
veladoras pueden subir estas rampas, 
poniendo en marcha sus motores, pero- 
otras cargas tales como barcos, locomo- 
toras O casas preconstruidas, deben ser 
subidas a la plataforma por medio de 
rodillos y cabrias, y bajadas con la ayu- 
da de grúas. Cuando se emplean grúas, 
más de veinte hombres tienen que ayu- 
dar en la maniobra, mientras la carga 
se balancea pesadamente en el aire. 
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CAMIÓN CABALLERIZA 


Allá por el año 1890, circulaban por 
las calles carruajes de diversos tamaños 
tiradós por uno o varios caballos. Por 
supuesto, la velocidad era solamente de 
unos diez kilómetros por hora. 

Durante muchos años, los caballos 
proporcionaron el medio principal de 
transporte, pero ahora, los papeles han 
cambiado, y los caballos se han conver- 
tido en pasajeros. Se han construido ele- 
gantes camiones con cupo para nueve 
caballos, aunque generalmente sólo via- 
jan seis. Además de los caballos, hay si- 
tio para llevar otros utensilios tales como 
sillas de montar, mantas, agua y ali- 
mentos. 


La mayoría de los camiones caballe- 
rizas corren a la misma velocidad que 
cualquier otro camión de mercancías. 
En los viajes largos, los establos se ha- 
cen más pequeños para evitar que los 
caballos caigan y se dañen. Pero, no 
obstante estas comodidades, los caballos 
de raza fina detestan las jornadas lar- 
gas, pues se fatigan mucho, y algunas 
veces sufren enfermedades de los ri- 
ñones. 

Rara vez se embarca un caballo solo, 
pues estos animales aman la compañía 
de sus semejantes; por este motivo, casi 
siempre viajan en grupos o cuando me- 
nos en parejas. 
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CAMIÓN DE MUDANZAS 


Los camiones de mudanzas son enor- 
mes furgones cubiertos, que hacen un 
servicio imprescindible a las personas 
que se cambian de domicilio. 

El gobierno dicta leyes federales a las 
que deben atenerse las agencias de mu- 
danzas y sus chóferes cuando están en 
servicio, y que tienen por objeto evitar, 
en el mayor grado posible, accidentes 
debidos a cansancio o descuido. 

En cada camión de mudanzas se lle- 
van extinguidores de incendios y siste- 
mas luminosos de señales. En los viajes 
largos, los chóferes manejan turnos no 
mayores de diez horas seguidas, toman- 
do luego un descanso de ocho horas. En 
estos camiones siempre van dos chófe- 
res. Mientras uno maneja, el otro puede 
dormir en un compartimiento que hay 
detrás de la cabina. 

Durante la noche, los camiones de mu- 
danzas semejan enormes árboles de na- 
vidad, por su gran variedad de luces 
de colores. Las luces sirven para adver- 


CAMIÓN DE MUDANZAS 


tir a los otros vehículos el tamaño del 
camión, para que a nadie se le ocurra 
intentar pasarlo en una curva, en un 
puente o en algún otro sitio peligroso. 
En la parte trasera, todas las luces son 
rojas, para que los automovilistas guar- 
den sus distancias. Las luces delanteras 
son amarillas o color ámbar, y sirven 
para advertir a los vehículos que viajen 
en sentido contrario, que tienen que dis- 
minuir su velocidad al acercarse al gi- 
gantesco camión de mudanzas. 
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CAMIÓN PERFORADOR 


ga. Por medio de un instrumento lla- 
mado sismógrafo, se registran las ondas 
que la explosión produce en las capas 
subterráneas. Calculando la distancia 
que recorren las ondas por las capas del 
subsuelo, un geólogo puede determinar 
dónde se encuentran los pozos subterrá- 
neos de petróleo. 


CAMIÓN PERFORADOR 
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En la búsqueda de depósitos de pe- 
tróleo, los conocimientos geológicos han 
desempeñado un importantísimo papel. 
Actualmente se hace una combinación 
entre la ciencia y la máquina, ya que 
se usan mecanismos complicados y deli- 
cados, para auxiliar en la localización 
de los mantos petrolíferos que se hallan 
a muchos metros bajo la superficie del 
terreno. 

Los camiones para explosivos y los 
camiones perforadores, han sido el prin- 
cipal equipo con el que cuentan los a 
buscadores de petróleo. El camión per- 
forador se estaciona en el sitio donde se 
supone que hay petróleo en el subsue- 
lo, y su barrena comienza a trabajar. 

Cuando se ha cavado un hondo aguje- 
ro, se deposita en él una carga de ex- 
plosivos. 

Los trabajadores se sitúan a distancia 
razonable de la excavación, para no 
correr riesgo, y se hace explotar la car- 
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CAMIÓN PARA EXPLOSIVOS 


Los explosivos modernos son de muy 
distintas clases. Algunos solamente es- 
tallan al contacto del fuego o de una 
corriente eléctrica de alta tensión, mien- 
tras que otros son tan sensibles que un 
ligero golpe los puede hacer estallar. 

Se debe tener gran cuidado en el 
transporte de los explosivos, ya sean és- 
tos relativamente seguros como la di- 
namita, o extremadamente peligrosos 
como la nitroglicerina. Para transportar 
explosivos a los campos petrolíferos, a 
las carreteras en construcción, o a las 
minas, se ha construido un camión es- 
pecial que reduce al mínimo el peligro 
de acarrear estos temibles cargamentos. 

La característica fundamental del 
camión para explosivos es su delicado 
sistema de muelles; tiene amortiguado- 
res parecidos a los usados en los avio- 
nes, que evitan el excesivo sacudimiento 


cuando el camión transita por caminos 
malos. La carrocería del camión está 
forrada con caucho para evitar que los 
roces de las partes metálicas produzcan 
chispas. A veces, un sistema de aire 
acondicionado se añade al camión, a fin 
de que la carga no se caliente peligro- 
samente durante los meses de verano. 
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CAMIÓN PARA ASERRADEROS 


El camión para aserraderos es muy 
poco conocido, pues solamente transita 
en los caminos rurales que van de los 
bosques a los aserraderos. Suele suceder 
que la única vez que circula por carre- 
teras principales es cuando va de la fá- 
brica a los aserraderos, y necesita un 
permiso especial por su tamaño, peso y 
longitud. 

Estos camiones tienen motores muy 
potentes y carrocerías resistentes para 
poder viajar por las montañas y por los. 
malos caminos, pues no hay tiempo para 
pavimentar carreteras en el interior de 
los bosques. 

Después de que los camiones para 
aserraderos han sido cargados con las 
cuarenta toneladas de troncos que son 
capaces de transportar, el chófer los 
conduce por caminos fangosos o resba- 
ladizos hasta el aserradero, donde se 
cortan los troncos. Cuando los troncos 
han sido cortados en trozos más peque- 
ños, se trasladan en camiones de tama- 
ño normal a las carpinterías o a los lu- 
gares donde se necesiten. 


CAMIÓN DE MINAS 


La explotación del hierro se hace des- 
de unos cuantos metros hasta varios cen- 
tenares de metros bajo la superficie te- 
rrestre. Se tienen que cavar grandes 
superficies de tierra y material de dese- 
cho para encontrar los preciados depó- 
sitos de mineral en bruto. Gigantescas 
palas mecánicas y barrenas eléctricas 
extraen centenares de toneladas de tierra 
de la boca de la mina, y tan pronto 
como las palas principian su trabajo, 
una flotilla de camiones de volteo llega 
a acarrear la tierra y el mineral. 

Los camiones de minas son de gran 
tamaño, y afortunadamente no utilizan 
las carreteras públicas para su servicio. 
Estos camiones de minas van y vienen 
en interminables filas a lo largo de toda 
el área de la mina, llevando mineral a 
los hornos fundidores y el desperdicio 
a unos fosos cavados para tal propósito. 

Aun siendo muy grandes las cajas de 
estos camiones, existen palas mecánicas 
tan grandes que pueden llenar la caja 
en una sola vez. 


AMBULANCIA 


Las relucientes ambulancias, con sus 
luces rojas que se prenden y se apagan, 
y sus estridentes sirenas que utilizan para 
pedir paso a los demás vehículos, son un 
espectáculo común en las grandes ciu- 
dades. Cuando sucede un accidente o 
algún enfermo necesita ser internado in- 
mediatamente en algún hospital, la am- 
bulancia lleva a la víctima, sin tardan- 
za, a su destino. 

Colándose a través del tráfico citadi- 
no, o deslizándose ruidosamente por las 
carreteras, la ambulancia combina co- 
modidad y seguridad para el paciente, 
con la máxima velocidad. 

Para hacer el viaje lo más cómodo 
posible a los pacientes, la mayoría de 
las ambulancias se construyen sobre el 
chasis de un automóvil, aunque la ca- 
rrocería es totalmente diferente, ya que 
sus fines son distintos. En la parte tra- 
sera de la carrocería hay una puerta que 
facilita el colocar la camilla con el pa- 
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ciente, con un mínimo de movimientos. 
Dentro de la ambulancia hay asientos 
para un chófer, un ayudante y, a ve- 
ces, para un médico. 

Las ambulancias del ejército se usan 
con el mismo propósito que las civiles, 
pero su diseño es distinto. La comodi- 
dad de los pacientes debe sacrificarse un 
poco, atendiendo a los pésimos caminos 
que debe transitar. 


AMBULANCIA 


BIBLIOTECA MÓVIL 


Este camión hace las funciones de una 
auténtica biblioteca sobre ruedas, para 
muchos pueblos pequeños que no tienen 
bibliotecas propias. En su interior se co- 
locan, a lo largo de las paredes, estan- 
terías con libros y un catálogo de fichas. 
De este modo lleva la cultura a los ha- 
bitantes de las pequeñas poblaciones. 

Un bibliotecario acompaña al chófer 
del camión biblioteca y reparte los li- 
bros en los lugares donde el camión 
hace escala. Cuando llegan a una po- 
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BIBLIOTECA MÓVIL 


blación, el chófer se dirige al patio de 
la escuela, conecta un cordón de elec- 
tricidad para que funcionen la luz y la 
calefacción, y la biblioteca inicia sus la- 
bores. 

Generalmente, un camión biblioteca 
que hace el servicio en pequeñas pobla- 
ciones, cubre más de cuatro mil qui- 
nientos kilómetros cuadrados y visita 
más de cien poblaciones en una gira de 
seis semanas. En cada sitio le aguarda 
un ansioso grupo de lectores. 
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CAMION ANFIBIO 
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CAMIÓN ANFIBIO 


El camión anfibio fue diseñado para 
el ejército de los Estados Unidos, du- 
rante la segunda guerra mundial. Este 
camión puede ser puesto en el agua car- 
gado de hombres y equipo, cerca de una 
playa enemiga. Al acercarse a tierra, 
deja de funcionar su hélice, las llantas 
entran en acción y emerge de las aguas 
listo para combatir al enemigo. 

El anfibio puede viajar por carretera 
a la velocidad de ochenta kilómetros 
por hora, a través de arena blanda a 
veinte kilómetros por hora, y en el agua, 
a unos diez kilómetros por hora. 

Una característica del anfibio es su 
bomba neumática que permite que las 
llantas se inflen o desinflen según lo 
exijan las circunstancias. Al llegar a una 
playa, el conductor del anfibio da vuel- 
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ta a una manija y deja escapar unas 
treinta libras de aire de cada llanta; 
cuando vuelve a la carretera, puede lle- 
nar nuevamente de aire las llantas, has- 
ta que alcancen su presión normal. Esto 
debe hacerse, porque en las playas de 
arena floja, las llantas desinfladas im- 
piden los atascamientos. 

Aunque el anfibio no fue construido 
para operaciones de rescate, actualmen- 
te presta este servicio. Si una estación 
en la costa recibe una llamada de auxi- 
lio de un barco que naufraga a quince 
o veinte kilómetros de la costa, se envía 
por carretera un anfibio al punto de la 
costa más cercano, al siniestro. Allí aban- 
dona la carretera, atraviesa la playa, y 
navega en el océano hasta llegar al si- 
tio del naufragio. 


CAMIÓN DE PLAYA 


Las llantas que usan la mayoría de 
los camiones no ruedan en la arena 
blanda de las playas, debido a que es- 
tán infladas a demasiada presión y a 
que la superficie de rodadura es poca. 
Por ello ha sido necesario diseñar llan- 
tas especiales para los camiones que 
prestan servicios en las playas. Son neu- 
máticos muy anchos y de baja presión. 

En las poblaciones costeras se usan 
camiones equipados con estas llantas, 
para recoger maderos, restos de nau- 
fragios, yerbajos y demás basuras. Al 
colocársele en la parte de atrás un gran 
rastrillo, hace las veces de un tractor que 
barre las playas. Después, la basura es 
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colocada en la carrocería del camión 
para que éste la transporte al basurero. 

Un camión semejante a éste, con llan- 
tas de baja presión y motores tan po- 
tentes que pueden resistir varias horas 
continuas de servicio a muy baja velo- 
cidad, se emplea muy frecuentemente 
en las playas para transportar botes sal- 
vavidas desde las casetas hasta el mar. 

En años recientes, los ejércitos de al- 
gunos países han hecho experimentos 
con las llantas usadas por los camiones 
de playa, para emplearlas en las opera- 
ciones militares de los desiertos, ya que 
proporcionan a los pesados camiones 
del ejército una mejor tracción. 


CAMIÓN DE PLAYA 


CARRO ALEGÓRICO 


Ocultos bajo alfombras de flores, ban- 
deras, estatuas y bellas damitas, los 
carros alegóricos son el mayor atractivo 
de todos los desfiles, ya que pueden for- 
mar hermosos conjuntos. 

En muchos países se acostumbra or- 
ganizar desfiles de carros adornados, 
durante las fiestas de primavera y el 
carnaval. En ellos participan centros so- 
ciales, empresas particulares y depen- 
dencias del gobierno. Todos trabajan 
con empeño por que su carruaje sea el 
más lucido, utilizando para ello flores 
de todos colores y dándole las formas 
más diversas: castillos, barcos o anima- 
les. Los carnavales en algunas ciudades 
son famosos por el esplendor de sus des- 
files. Así sucede en Río de Janeiro y en 
Nueva Orleans, entre otras. Algunas 
veces, en un desfile de carnaval, llegan 
a utilizarse hasta 60 carros alegóricos. 
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Los camiones con plataforma son los 
más usados en los desfiles, debido a su 
amplio tamaño. Algunas veces se em- 
plea un sistema de espejos en las cabi- 
nas para que el chófer pueda ver por 
encima de las decoraciones florales, y 
otras veces es necesario que una persona 
vaya dando instrucciones al chófer para 
evitar la posibilidad de accidentes. 
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TRAÍLLA CAMIÓN DE LIMPIEZA 
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CAMIÓN REMOLQUE ALGODONERO AUTOBÚS ESCOLAR 


